Morskie jednostki napedowe marki John Deere charak-
teryzujq sie wysoka moca i momentem obrotowym,
niskim zuzyciem paliwa i niezawodnoscia tak wazna
w aplikacjach morskich. Dostepne sg w klasach od M1

do M5 jako wolnossace lub turbodotadowane, spetniaja
ce normy emisji spalin Tier 2, MARPOL Annex VI, NRMN,
= MO Exempt. Przedziat predkosci obrotowychod 900 do

2800 obr/min. Przedziat mocy od 56 kW do 559 kW.

SILNIKI
MORSKIE

M1: Klasie M1 podlegaja silniki, ktére mogga pracowac nieprzerwanie 24 godz. na petnej mocy. Aplikacje z silnikami w tej
klasie zazwyczaj pracujg wiecej niz 3000 godzin w roku, majgq wspotczynnik obcigzenia* rzedu 65 procent. Klasa M1 jest
zgodna z IS08665, a moc watu korbowego jest zgodna z SAEJ1228. Silniki w tej klasie moga pracowac nieprzerwanie
miedzy zalecanymi terminami przegladow.

Zastosowanie: holowniki, traulery rybackie/krewetkowe oraz todzie rybackie o dtugosci powyzej 18 m (60 ft).

M2: Klasie M2 podlegaja silniki, ktére pracuja do 3000 godzin w roku oraz majg realne spalanie* rzedu 65 procent. Klasie
M2 podlegaja silniki, ktére moga pracowac nieprzerwanie korzystajac z maksymalnej mocy nie wiecej niz 16 godzin na
kazde 24 godziny pracy. Pozostaty czas pracy musi przebiegac przy predkosci roboczej*.

Zastosowanie: holowniki krotkiego zasiegu, promy dtugiego zasiegu, duze statki pasazerskie i dalekomorskie todzie
rybackie ponizej 18 m (60 ft).

Wszystkie silniki do pomp hydraulicznych, pogtebiarek oraz wszystkich urzadzen stacjonarnych, powinny podlegac klasie M2.

M3: Klasie M3 podlegaja silniki, ktére pracuja do 2000 godzin w roku i majg wspotczynnik obcigzenia* do 50%. Klasie M3
podlegaja silniki, ktére moga pracowac nieprzerwanie korzystajac z maksymalnej mocy nie wiecej niz 4 godzin na kazde
12 godzin pracy. Pozostaty czas pracy musi przebiegac przy predkosci roboczej*.

Zastosowanie: todzie rybotéwstwa dalekomorskiego, jachty dalekomorskie, todzie badawcze, promy bliskiego zasiegu,
statki wycieczkowe.

M4: Klasie M4 podlegaija silniki, ktore pracuja do 800 godzin w roku i majg wspoétczynnik obcigzenia* do 40%. Klasie M4
podlegaija silniki, ktére moga pracowac nieprzerwanie korzystajac z maksymalnej mocy nie wiecej niz 1 godzin na kazde
12 godzin pracy. Pozostaty czas pracy musi przebiegac przy predkosci roboczej*.

Zastosowanie: todzie rybotéwstwa przybrzeznego, todzie wedkarskie, todzie pilotowe, tfodzie do transportu nurkéw,
rybackie todzie z napedem strugo wodnym.

M5: Klasie M5 podlegaija silniki, ktore pracuja do 300 godzin w roku i majg wspoétczynnik obcigzenia* ponizej 35%. Klasie
M5 podlegaja silniki, ktére moga pracowac nieprzerwanie korzystajac z maksymalnej mocy nie wiecej niz 30 minut na
kazde 8 godzin pracy i nie pracuja wiecej niz 16 godzin dziennie.

Zastosowanie: todzie rekreacyjne, taktyczne statki wojskowe, todzie ratownictwa.

* Wspodtczynnik obcigzenia, jest to rzeczywiste zuzycie paliwa, jakie nastapito po pewnym czasie pracy silnika, podzielone pi& jaka ten sam silnik pe
winien spali¢ podczas pracy na petnej mocy po takim samym czasie pracy. Wartos¢ tq podaje sie w procentach. Np. jesli silalik $50L podczas oSmiu godz.
pracy, a zuzycie paliwa dla tego silnika przy petnej mocy wynosi 60L na godz. to wspétczynnik obcigzenia wynosi 160L / (60lgodz. x 8 godz.) = 33,3%

* PredkoS¢ robocza, jest to predkos¢, przy ktoérej obroty silnika powinny by¢ nizsze co najmniej o 200 obr/min od maksymalnejgiosci obrotowej silnika.



